Lokaltermin

Themenbereich: Friihgeschichte

Haithabu, eine gewesene Stadt
zwischen den Meeren

Schleswig Holstein ist das Land
zwischen den Meeren, im Osten
die Ostsee im Westen die Nordsee.
Dazwischen liegen flaches Land,
Wiesen, Moore und Acker. Der
Blick reicht weit bis zum Horizont.
Keine Berge verstellen die Aussicht.
Die hochste Erhebung, der Bungs-
berg bei Schonwalde in der Holstei-
nischen Schweiz, ist gerade mal 168
Meter hoch.

So flach das Land auch ist, liegt
es aber wie ein Sperrriegel zwischen
den Handelsrouten auf der Ost-
see und dem Weg iiber die Nord-
see (siche Bild 1). So ist es heute,
und so war es auch schon friiher zu
Zeiten der Wikinger. Man kann
oder konnte natiirlich von der Ostsee
in die Nordsee iiber den Weg um
Dinemark herum fahren, durch den
Skagerak. Aber das kostet viel Zeit,
heute wie damals.

In unserer Zeit hat man daher
den Nord-Ostsee-Kanal gebaut,
frither Kaiser-Wilhelm-Kanal. Er
wurde 1895 fertig und hatte starke
militirische Bedeutung zur Verle-
gung von Kriegsschiffen von der
Ostsee in die Nordsee. Die Was-
serstrafle verliuft von Brunsbiittel
in der Elbmiindung bis Kiel. Wenn
man mit dem Zug von Hamburg
nach Sylt fihrt, iiberquert man in
luftiger Hohe auf der Eisenbahn-
briicke von Hochdonn den Kanal.
Erstaunt nimmt man zur Kenntnis,
welch starker Schiffsverkehr hier
heute herrscht.

Auch in der Wikingerzeit (9. bis
11. Jahrhundert) gab es schon so et-
was Ahnliches wie den Nordostseeka-
nal. Schiffe fuhren von der Nordsee
kommend die Eider, dann die Treene
hoch. Dabei nutzten sie jeweils die
steigenden Wasser der Nordsee-Tide.
Wie geht das? Man nutzt das auflau-
fende Wasser der Flut und fihrt mit
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Bild 1: Die Lage Haithabus.

der Flut stromaufwirts. Dann lisst
man das Schiff trocken fallen, lisst
das Ebbewasser ablaufen und wartet
bis zur nichsten Flut. So schafften
sie mit ihren Waren den grofSten Teil
des Weges zu Schiff bis zur Ostsee.
Nur 18 km fehlten. Fiir diese 18 km
mussten die Waren auf Ochsenkarren
umgeladen werden. Auf Karren ging
es weiter bis zu einem befestigten Ort.
Hier wurde gehandelt, getauscht und
umgeladen. Die Transitwaren gingen
von hier aus auf neuen Schiffen iiber
die Ostseeroute weiter nach Osten

(siehe Bild 2).

Der Umschlag und Landtrans-
port der Giiter waren natiirlich
nicht umsonst, zumal ein wesent-
licher Punkt auch der Schutz der
Waren vor Raub war. So entstand
hier so etwas, das man heute Lo-
gistikzentrum nennen wiirde, al-
lerdings mit angeschlossener Gar-
nison. Das Geschift brachte gutes
Geld ein. Davon konnte leicht
eine Stadt gebaut werden. Der Ort
wurde hochstwahrscheinlich von
friesischen Kaufleuten im 8. Jahr-
hundert gegriindet. Spiter iiber-
nahm das dinische Konigshaus die
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Kontrolle iiber den Ort. In dieser Zeit
wurde ein halbkreisformiger Verteidi-
gungswall um die Stadt herum gebaut
(siehe Bilder 3 und 3a). So konnte
dieser Ort iiber dreihundert Jahre lang
das Zentrum des Warenumschlages
zwischen Nord- und Ostsee sein. Aller-
dings gab es immer wieder wechselnde
Machtverhilenisse, geprigt durch die
Lage der Stadt zwischen den Macht-
bereichen der Dinen im Norden, der
Sachsen/Franken im Siiden und der
Slawen im Osten (siche Bild 4).

Man nannte die Stadt Haithabu,
abgeleitet von dem altnordischen zu-
sammengesetzten Wort fiir Heide und
Hof; also Heidehof oder Heidesiedlung,
oder dinisch Hedeby. Es wurde eine der
ersten groflen Stiddte im Norden, eine
florierende Handelsstadt, bekannt bis
ins Mittelmeer und Arabien. Ein ara-
bischer Chronist schrieb im Jahr 965:
»Haithabu ist eine sehr grofSe Stadt am
dufSersten Ende des Weltmeeres®.

Wir nennen Haithabu auch Wikin-
gerstadt. Nun ist jedoch der Begriff Wi-
kinger schwer zu definieren. Wer waren
die Wikinger? In www.wikipedia.de
finde ich folgende Erklirung:

»Der Begriff Wikinger bezeichner
Angehirige von kriegerischen, zur See
Jfahrenden Personengruppen der meist
germanischen Vilker (es gab darunter
auch Balten) des Nord- und Ostseeraumes
in der Wikingerzeir.“

»Das Wort Wikinger leitet sich ver-
mutlich von dem altnordischen Substantiv
vikingr (Maskulinum) ab, das , Seekrie-
ger, der sich auf langer Fahrt von der
Heimat entfernt” bedeutet”.

»In der zeitgenissischen Wahrneh-
mung stellten die Wikinger nur einen
sehr kleinen Teil der skandinavischen
Bevilkerung dar. Dabei kinnen zwei
Gruppen unterschieden werden: Die
einen betrieben den ufernahen Raub
zeitweise und nur in einem friihen Le-
bensabschnitt. Es waren junge Minner,
die aus der heimatlichen Gebundenbeit
ausbrachen und Rubm, Reichtum und
Abenteuer in der Ferne suchten. Spiiter
liefSen sie sich wie ihre Vorfahren nieder
und betrieben die in ihrer Gegend iib-
liche Wirtschaft. Von ihnen berichten
die Sagas (Altnordische Literatur) und
die Runensteine. Fiir die anderen wurde
der ufernahe Raub zum Lebensinhalt.
Ihnen begegnet man in den frinkischen
und angelsiichsischen Annalen und Chro-
niken. Sie kehrten bald nicht mehr in
die Heimat zuriick und waren in die
heimatliche Gesellschaft nicht mehr inte-

Bild 3: Haithabu mit Wall.

Bild 3a: Der Verteidigungswall heute.
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Bild 4: Die Machtverhiltnisse.

daher auch ein Begriff fiir Tatendrang
und Furchtlosigkeit. Leider sind sie
dadurch auch zum Schrecken der Kiis-
tenbewohner geworden.

Wenn wir in Haithabu von Wikin-
gern reden, sind die Bewohner dieser
Stadt gemeint, Vertreter verschiedener
Volksgemeinschaften, Skandinavier,
Dinen, Friesen, Sachsen, Slawen, die
mit ihren schnellen Schiffen iiber die
Weltmeere Handel trieben, mutig und

Bild 5: Thors Hammer.

grierbar. Sie wurden dort als Verbrecher
bekimpft.”

So gesehen bedeutet ,Wikinger®
weniger die Zugehorigkeit zu einer be-
stimmten Volksgruppe, sondern mehr
die nordisch maritime Lebensweise,
geprigt von Leben, Handwerk, Han-
del und Seefahrt — und Piraterie - an
Nordatlantik und Nord- und Ostsee.
Dazu kommt, dass seefahrende Volker
zu allen Zeiten weltoffener und mutiger
waren als Binnenlinder. Wikinger ist
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wehrhaft — und sicherlich nicht immer
friedlich. Eines war ihnen noch gemein-
sam: der Glaube an die nordischen Got-
ter. Bild 5, ein Fundstiick aus Haithabu,
Thors Hammer als Schmuckstiick.
Dieser Glaube an die nordischen Gotter,
an die dadurch bedingte Uberbetonung
des Kampfes und das Gliick auf dem
Schlachtfeld zu sterben, machte sie so
gefihrlich.

Daneben waren jedoch auch ihre
schnellen Schiffe Geheimnis des Er-
folges. Wurde ein Wikingerschiff vor
der englischen Kiiste gesichtet, reichte
die Zeit bis zur Anlandung nicht aus,
um eine Abwehr zu organisieren. So
gelang es immer wieder, Kiistenorte
anzugreifen und zu pliindern, ohne
Entkommenschance fiir die Bewohner.
Sehen Sie die Bilder 6 und 7 (das Modell
eines schnellen Wikingerschiffes und
eine Skizze aus dem Museum Schloss
Gottorf).

Ihr Haithabu-,Geschiftsmodell“
des geschiitzten Warenumschlages war
nicht neu. Waren kamen bis zu einem
bestimmten Punkt auf dem Schiff an.
Dann ging es nicht weiter, weil die
Schiffbarkeit des Gewissers endete.
Die Waren mussten auf Landtransport-
systeme umgeladen werden, z. B. Och-
senkarren. Es folgte eine Strecke iiber
Land. Dann gab es wieder Anschluss
an ein schiffbares Gewisser oder einen
Hafen mit Umschlagsméglichkeit. Das
Problem war der Landtransport. Dabei
bestand die grofite Wahrscheinlichkeit
von Uberfillen durch Riuber und
Pliinderer. Man darf nicht vergessen,
hier wurden fir die damalige Zeit

Bild 6: Modell eines schnellen Wikingerschiffes.
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extrem wertvolle Giiter transportiert:
Bernstein aus der Ostsee, Pelze aus den
nordischen Lindern, Metall von der
britischen Insel und aus germanischen
Lindern, Wein und Gewdiirze aus dem
Siiden, und nicht zu vergessen Salz.
Das bedeutet, dass die Betreiber der
Umschlagroute iiber die absolute Ge-
bietshoheit verfiigen mussten. Bandi-
ten und Pliinderer durften keine Chan-
ce haben. Kaufleute sind vorsichtig. Sie
nehmen die Route nur, wenn sie sicher
ist. Die Wikinger waren stark genug,
die kurze Landroute zu schiitzen. Auf
Nord- und Ostsee waren sie mit ihren
schnellen Booten und kampferprobten
Besatzungen sowieso gefiirchtet. Etwas
unsicher war noch der Weg die Eider
und Treene hinauf, aber die Gefihr-
dung hielt sich in Grenzen. Das Land
um Eider und Treene war moorig und
schwer zuginglich. Also keine gute
Basis fiir Pliinderer. Die Grofle der
entstandenen Stadt Haithabu und der
Wohlstand der Bewohner zeigt, dass
die Route gut funktioniert hat.

Wir kennen noch ein anderes Bei-
spiel fiir dieses ,,Geschiftsmodell“. Das
war zu keltischer Zeit die Stadt Vix in
im heutigen Burgund, Frankreich. Die
Waren aus dem Mittelmeer wurden
Rhone und Garonne hoch geschifft
bis Vix. Hier liegt eine Wasserscheide.
Die Gewisser siidlich flieflen ins Mit-
telmeer, die Fliisse nérdlich in Nordsee
oder Atlantik. Auch hier mussten die
Waren auf Karren umgeladen werden,
um nach einigen Meilen wieder auf
Boote zu gehen, die Seine abwirts Rich-
tung britischer Insel. Auch hier waren
die ,, Betreiber”, in diesem Fall keltische
Stimme, in der Lage, sichere Wege zu
garantieren. Auch sie wurden dadurch
reich. (Wir berichteten dariiber in SY-
NESIS Nr. 2/2007.)

Auch heute gibt es gute Beispiele.
Denken Sie an Hamburg oder Rotter-
dam.

Kommen wir wieder zuriick zu
Haithabu. Der Ort lag an einer Stelle
der Schlei, die dem heutigen Schleswig
gegeniiberliegt. Es wurden archiolo-
gische Grabungen durchgefiihrt und
viele Artefakte gesichert. Die Funde
sind in einer sehr guten Ausstellung im
Schoss Gottorf am Rande Schleswigs
zusammengefasst.

Der eigentliche Ort Haithabu am
Rande des Wassers innerhalb des Ver-
teidigungswalles wurde ebenfalls ausge-
graben. Viele Hiuser wurden restauriert
und sind zu besichtigen.

Krimgsschiffe sind wendig wnd schaell

SESEEEEEE B LSOV FAGE C Rl TRGE
WA G A A RO UV EARLE AR FAST

Bild 7: Skizze eines Wikingerschiffes.

Bild 9: Man kann erahnen, wie feucht der Lebensraum an der Kiiste war. Bohlenwege, unter
denen das Wasser ablaufen konnte, verbinden die Hiuser.

So kommen Sie hin

Mit dem Pkw:

Autobahn A7 von Siiden kommend
bis Abfahrt Schleswig/Jagel: B77 Rich-
tung Schleswig, Ausschilderung Schloss
Gottorf.

Autobahn A7 von Norden kom-
mend bis Abfahrt Schuby: B201 Rich-
tung Schleswig, Ausschilderung Schloss

Gottorf. Kostenfreie Parkplitze sind
ausreichend vorhanden.

Mit der Bahn:

Bahnhof Schleswig mit IC-Anbin-
dung zwischen Hamburg und Kopen-
hagen, Schloss Gottorf ist zu Fuf§ in 15
Minuten erreichbar.

(Wilfried Augustin)
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